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Streszczenie

W ostatnich kilkunastu latach nastgpit duzy postep w zakresie technologii wykonywania nawierzchni z
betonu cementowego. Dotyczy to zarowno aspektu technologicznego i konstrukcyjnego jak i techniki
teksturowania ich powierzchni. W Europie najczgéciej stosowna technika teksturowania nawierzchni
betonowych jest metoda ,,odkrytego kruszywa”, polegajgca na usunig¢ciu niezwigzanego zaczynu
cementowego 1 tym samym odkrycia ziaren kruszywa grubego. Innowacyjng metoda nadawania
tekstury opracowang w Stanach Zjednoczonych, poczatkowo stosowana jako metoda poprawiajaca
rownos$¢ podtuzna, jest grinding&grooving. Poprzez system tarcz diamentowych wykonywane sa
rowki w stwardnialym betonie oraz nadawana jest mikrotekstura w celu poprawienia wlasciwosci
przeciwposlizgowych. Uzyskana w taki sposob tekstura redukuje takze hatas w rejonie kontaktu opon
samochodowych z nawierzchnig. W referacie przedstawiono wyniki badan i analiz pozioméw hatasu
toczenia pojazdow osobowych i wielocztonowych pojazdéw cigzarowych na nawierzchniach
betonowych teksturowanych metodg odkrytego kruszywa, metods szczotkowania 1 technikg
grinding&grooving. Na odcinkach testowych o nawierzchni betonowej wykonano pomiary
maksymalnego poziomu dzwicku metoda statystycznego przejazdu (SPB). Wyniki badan i analiz
poziomu hatasu toczenia pojazdow samochodowych poréwnano z wynikami ustalonymi na
nawierzchniach asfaltowych. Oceniono wptyw makrotekstury nawierzchni na halas od jadacych
pojazdéw samochodowych. Emitowane dzwigki przeanalizowano zaro6wno w odniesieniu do wartosci
catkowitych maksymalnego poziomu dzwigku jak i ich widm. Na podstawie wynikow uzyskanych w
2024 roku z wynikami badan we wcze$niejszych okresach okreslono trwato$¢ akustyczng badanych
nawierzchni.
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